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Die Ar und Abreise, die Organisation

Die An- und Abreisefiir unserel8. Kreuzfahrt nahmen wig wie mittlerweile
fast immerc selbst in die Hand und buchten unsere Flige $tuttgart nach
Amsterdam selbstandig, was hervorragend klappte. KLilMhopperbrachte
uns mit modernen Embraer 190 bequem und flott und auch zu einem sehr
T gunstigen Preis ajewel-
' lige Ziel. Fur den Ruckflug
nach Stuttgart hatten wir
vorsichtshalber eine Flug
am spateren Nachmittag
gebucht, eine Vorsicht,
die sich auszahlte: Der
unsere E 190 in Amsterdam Flughafen waram 27.4.
vollig Uberfullt, durch die von KLM dort mittlerweile praktizierte automatisierte
Gepackaufgabe entstandensatziche Wartezeitenund vermutlich hatterwir
den Mittagsflug, der unsuerst sehr verlockend erschien war, verpasst.

Den Transfervom Flughafen zum Hafen nach Rotterdam und zurlck buchten
wir bequemlichkeitshalber bei Holland America Line (HAL) zu, was sehr gut
funktionierte: HAL tGbernahm uns&epack bereits am Flughafen und stellte es



bis zur Kabine durch, ein Service, der nach unseren Erfahrung mit Royal
Caribbean leider keineswegs mehr selbstverstandlich ist.
Auch die Ruckfahrt verlief problemlos und flott.

Die Einschiffungselbst beganmtinktlich zum angegebenen Zeitpunkt, wurde
allerdings dadurch etwas gebremst, dass es nur rund ein Dutzend -Check
{ OKI f ( SNJ FhsMJurd m&INNvei foder drei fir Gaste in Suiten etc.
gab. Die Wartezeit nach Er6ffnung der Schalter (es wurderchtifusigsnum-
mern aufgerufen) dauerte daher rund 45 Minuten.

Eine akzeptable Zeit, aber in unseren Augen keineswegs berauschend.

Und ein kleines Keksind Getrankebiiffet wie bei RCI lblich ware hier auch
nicht Gbel gewesen, zumal wir ja bereits zwei Semdor Beginn der Einséhi
fung eintrafen. Da war aber leider Fehlanzeige.

Einen deutlichen Minuspunkt handelte sich HAL bei uns mitAdestieferung

des Gepacks an Bosin.

Sie dauerte namlich einfacu lang. ‘&l zu lang.

Unser erster Koffer erschiennd drei Stunden nach der Einschiffung, der zwe
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Als ich unseren Steward darauf ansprach, erhielt ich die desinteressieste Au
kunft, es gdbe noch Hunderte von nicht ausgelitefie Gepackstiicken, und ich
solle an der Rezeption vorsprechen, wenn die fehlende Tasche bis 20.00 Uhr (!)
nicht aufgetaucht seiDaher machte ich mich kurz vor dem Dinner selbst auf
die Suche und fand die fehlende Reisetaseimige Decks tiefer in einengro-

Ren Haufen Gepacks, um das sich offenbar Gberhaupt niemand kiimmerte. Ach
ja: Es fiel auch niemandem auf, dass ich Tasche (naturlich) selbst auf unsere
Kabne mitnahm.

Schwaches Bild, liebe HollaAdnericaner!

Die Organisation ddrandausfligean den@& wir teilnahmen, funktionierte wie

ein gut gedltes Raderwerk. Die Treffpunkt und auch die Abfahrtszeiten waren
auf den entsprechenden Tickets vermerkt, die Zeiten wurdendaa Sekunde
genau eingehalten. Die jeweiligehusflugprogramme wurden wie verspr
chen peinlich genau durchlaufen, und auch die Ruckkeinn Schiff erfolgte
stets zum geplamn Zeitpunkt.

Einwandfrei. Sollte immer und in allen Bereichen so sein.
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(sofern rotwendig) Von HAL kam dazu n&mlich einfach nichts.

Wir hatten zwar Busse in Santa Cruz de Tenerife (kostenlos) wecifé (10 $

pro Person), diese Busse wurden von den 0ortlichen Hafenbehdrden gestellt,

wie HAL nicht miide wurde zu betonen. In Funchalder Uberseekai eineug

te halbe Gehstunde von der Innenstadt entfernt liegt (und zwar aufgrund der
vielen Baustellen eine ekelhafte halbe Stunde), war man ausschlief3licla-auf T

Xis angewiesen.

Das ist kein Premiut8ervice, liebe HAlLeute! Ich will’s jaioht geschenkt &-

ben¢ aber Gberhaupt nichts ist hier zu wenig.

Einen Tiefpunkt der Organisation stellte deenderbetriebin Portimao dar.
Zwar wurden Tendertickets ausgegeben, da aber z{ = ===
der vier Tenderboote ihren Geist aufgegeben hattg
und eine Bur vom Schiff zum Hafen und zuriick-ay
grund der Entfernung ziemlich genau eistunde :
dauerte, mit den beiden verbliebenen Booten alg =5 \a
nur rund 200 Géaste pro Stunde beférdert werde
konnten, entstanden mehrstiindige Wartezeiten, un
das bei einer gesamtehiegeeit von nur acht Stu
den. Zwar entspannte sich die Lage am Mittag, als
den Maschinistergelang, einen dritten Tender ze-r |
parieren, aber das war deutlich zu spat und zu wen
und wir entschlossen uns, an Bord zu bleiben. e Tenderboote N 8 und Mr 3
Ihr solltet diesen Hafemstreichen, liebe Hollandmericaner. Oder zumindest
vielleicht ein, zwei Boote vor Ort mit anmieten.

—

Die Ausschiffungwurde ¢ wie gewohntc durch farbige Ausschiffungsnummern
geregelt und verlief schnell und reibungs! Aich unser @péack stand bereit,
ebenso wie der Shuttlebus zuriick zum Flughafen nach Amsterdam.

Insgesamtmuss man HAL bescheinigen, zwar die Organisation im Grof3en und
Ganzen im Griff zu haben aber zumindest diesen Punkt definitiv nicht auf
PremiumNiveau. Hier ishoch jede Menge Llfinach oben.



Die Route
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wir fragen uns immer noch, wo eigentlich das versprochene Abenteueregebli
ben war. Es handelte sich namlich im Grunde um eine der Standardrouten zu
denKanaren, wie sie viele Gesellschaften anbieten, wenngleich auch meist von
sudlicher gelegenen Abfahrtshafen.

Unsere Reise nahm folgenden Verlauf:

9. April: Anreise nach Rotterdam undrki
schiffung.

Im Hinblick auf das schlechte Wetter un
die Gepackproleme verlieBen wir das
Schiff nicht mehr, sondern richteten uns i
aller Ruhe in unserer Kabine eiBesm-

sicht auf das HotelschifRotterdam die §
Vorgangerin unseres eigenen Schiffes. |

10. + 11. AprilSeetage.
Ideal um gewissermalien so richtig an Bord und im Urlaub anzukommen und
sich an Bord einzugewdhnen.

12. April:Lissabon.
In Lissabon war bereits das Einlaufen gewissermalf3en grol3es Theater: Vorbei an

Baudenkmalern und anderen
Schiffen liefen wir unter der gr
Ben TejeBrucke hindurch, zufél
gerweise sogar noch mitten rii
ein in das Auslaufmantver eines
Verbands der portugiesischen
Kriegsmarine.

An Landkauften wir zwei Tickets
fur die mittlerweile in praktischen
allen europaischen Grof3stadten anzutreffendenero Hopon-Hop-off-Busse,
wurden allerdings zum ersten Mal richtig enttauscht. Nachdem unserem ersten




Stopp zur Besichtigung deseHi
ronymusKlosters kam namlich
kein weiterer Bus mehr vorbej
da in Klosterndhe eine Grof3ve
anstaltung (ein G&art-Rennen) | & 4.
lief, anderten offenbar die Fahrem/ /|14
eigenméachtig einfach die Routel
Erst nabdem es Mitreisenden
mit portugiesischen Sprachkenntnissen gelang, Gber die Polizei (!) mit der Bu
zentralein Kontakt zu treten, wurde nach tber anderthalb Stunden ein Bus g
sandt,der dann aber nicht die vorgesehene Route befuhr, sondern ganz einfach
zum Busbahnhof zurtickkehrte.

So machten wir aus der Not eine Tugendmbu
melten die groRRartige Avenida da Liberdadd-en
lang, shoppten in den hier ansassigen Boutiquen
(Prada, Dolce &abana, Gucci und viele melq)
O.K., meist war es Winde®hoppingg und sahen
uns die Baixa an, bevor wi
den Tag im alteirggsessenen
Cafe Suica allingen liel3en
und zum Schiff zurtickkehrten.
Insgesamt ist damit Lissabo
ein schones Beispiel dafiri-e

nen interessanten Tag an Lan
verbringen zu koénnen, ohne daflr grof3ekosten oder
Vorbereitungen invstieren zu mussen.

Und als Kronung war beim Auslaufen die Dunkelheit berg
eingebrochen, so dass die grof3e Chris$testue am ane-
ren TejeUfer einen eidrucksvollen Abschiedsgrufl3 entbot.

13. April: Seetag

14. + 15 April: Funchal, Madeira

Da es sich bei unserem ersten Tag in Funchal um einen Sonntag handelte und
die meisten Geschéfte und Attraktionen geschlossen hatten, nutzten wir diesen
Tag, ummit einem HALAusflug einige Ort auf Madeira zu besuchen, die man



von Funchal aus nicht ohne weiteres erreichen kann und die wir schon lange
nicht mehr sahenNeben einigen eindrucksvollen Aussichtspunkten in den Be
gen und den Fahrten Uber enge Bergstral3chdm, uhserem Busfahrer sein
letztes Kinen abforderten, und dem Besuch des Fisénehens Camara de
Lobos fiihrtedie Fahrt vor
allem zum Cabo Girao, mit
rund 580 Metern die
zweithochste  Steilklippe
der Welt. War die Aussicht
von hier schon immer
atemberaulend, so st
mittlerweile noch ein Ne
venkitzel besonderer Art
hinzugekommen: Seit ein

gen Monaten existiert
namlich eine Uber das Kap
hinausragende Aussichtsplattform mit glasernem Boden, den zu betreten
durchausetwasUberwindung ketet.

Den zweiten Tagn Funchal verbrachten _
wir gewissermaRen ganz traditionell: Wikss :"" W e /
besuchten die immer wieder grof3artigq&& i ' | ‘Y
Markthalle, deckten uns mit ischem [EEEssi ¥ = o SRR &5
Obst ein (vor allem Sorten wie Silbarb ‘ S
nanen, Anonas und Philodéron, die bei
uns kaum oder gar nicht erhaltlichnd,
kauften einen Straufd &mnen fur unsere
Kabineg und statteten nattrlich unserem
bevorzugten Weihandler einen ausfih
lichen Besuch glum unsere Vorrate an dem von uns sehr geschatzten Made
ra-Wein aufzustocken

16. + I7. April: Santa Cruz de Tents] Teneriffa.

Da wir in Santa Cruz erst am Mittag eintrafen, beschrankten wir uns am ersten
der beiden Tage darauf, durch die Stadt zu bummeln undodliercado de
Nuestra Seoara de Africa zu besuchen, eine sehr schéne Markthalle, wo wir
einige Einkauferkedigten.



Am zweiten Tag nahmen wir-e
neut einen Hopon-Hop-off-Bus,
wurden alledings auch hier dn
tduscht. Da am 14. neben der
Rotterdam noch zwei weste
Schiffe (dieCosta Romanticand
die MSC Musicaim Hafen lagen
und setens der Busgesellsaft
unbegrenzt Tickets verkauft wu

Mercado de Nuestra Sefiora de Africa den, waren die Busse VO"Ig ibe
lastet. An allen Haltestellen warteten ganze Schwarme von Senriso dass

klar war, dass bei Verlassen des Busses die spatere Weiterfahrt nichtrgewah
leistet war. So verschafften wir unser
Rundfahrt einen schonen Uberblick tib
die Stadt und besuchten die nahe gel
genen Ziele nach der Rundfahrt zu Fu
unter anderem die Ruinen des Castel
San Cristobal, dimanbeider Neugest&
tung der Plaza de Espana wieder gefu
den und gesicherhatte und wo auch die
Kay 2y S a9f ¢ AINBAG
der angeblich dem britischen Seehelde

Nelson bei der Belagerung Teneriffas ein Armesbgossen worden war

Innenhof der Casa de Colon

18. April: Las Palmas, Gran Canaria

Da wir diese Insel zum ersten Mal besuchten,
entschieden wir uns hier fir einen geftihrten
Ausflug zu den Sehenswirdigkeiten der Insel.
Ein guter Fihrer zeigte uns die wichtigsten
Punkte von Las Palmas (u.a. das wundé¥sch
ne Hotel Santa Catalina, die Casa de Colon
und die Kathedrale), brachte uns auf d&os-
sichtspunkt Caldera de Bandama (ein Voika
krater) und zum Jardin Canarico, einem herrl
chen botanischen Garten mit dem Schwe
punkt auf den endemischenflBnzen der K-




naren. Alles zwar Zieleadjedes fir sich viel mehr Zeit erfordert hatte, aber
insgesmt trotzdem eine schone Ubersicht Gber mogliche Ausflugsziele, wenn
wir wieder mal nach Gran Canaria kommen.

19. April: Arrecife, Lanzarote

Lanzarote empfanden wir personlich als eines
der schwachsten Ziele dieser Reise. Da wi b
reits bei einem frihezn Aufenthalt den oblig-
torischen Ritt auf einem Kamel absolviert und
auch die groRRartige Vulkanlandschaft besichtigt
hatten, verzichteten wir auf gré3ere Aktivitaten.
Wir bummelten daher durch das nette Stad
chen, erledigten in der Calle de Leon y Jastil
einige Einkdufe und verkosteten (und kauften)
den einzigartigen Wein der Insel.

20. April: Seetag.

21. April: Casablanca.
Urspringlich hatten wig mit Blick auf die Sicherheitslage in der arabischen
Welt ¢ erwogen, dieRotterdamin Casablanca nitlzu verlassen, entschieden
' uns aber letztendlich doch fir einen geflhrten,
sechsstiindigen Ausflug in die marokkanische Haup
stadt Rabat.
Eine Entscheidung, die wir nicht bereuten.
Das von HAL beauftragte Unternehmen (White
Camel Tours) stellte einerin-
wandfreien Bus und sogar fle-|
den Gast ein Lunchpaket zurve
fligung, und ein sehr guter Fuhre
zeigte uns die Hohepunkte aR
Eingangsbereich des koniglichen Pala: bats. So sahen wir u.a. deroK
nigspalast, das M&soleumMohammed V, die Kasbah und
die Chellah Bbats. Auf der Rickfahrt zum SiEtbesuchten
wir in Cashlanca auch noch die berihmte Hasdan

Wache vor dem... [~




Moschee und(vermutlich obligab-
risch) einen staatlich nierstitzen
und gergelten Kunthandwerk
Markt.
Insgesamt ein empfehlenswerter
und interessanter Ausflug, wen
gleich wir die gesate Atmosphare
in Marokko als nerviés und aeg
spannt empfanden: Uberall war
e MaLsoleum Mohammed V. ~  Militdr zu sehen, das die zahire
chen Beteuerungen unseres liférs, man habe keinerlei Probleme mit dem
arabischen Frihling etwas komkarierte.

22. April 2013Cadiz.

Da dieRoterdam fast direkt in der
Innenstadt der alten spanischen
Stadt festmachte, verzichteten wir
hier auf eine Fiihrung und sahen uns
den schonen Ort auf eigene Faust an.
Ein Highlighist die barocke Kathe

rale und der Kirchplatz, auf dem ietl

che Stral3encafé axu einladen, zu
verweilen unddem Trubel zuzies

hen.

Besonders empfehlenswert ist der in Cadiz hergestellt Sherry (besonders der
trockene, weil3e), zu dem man unbedingt ein Stickchen Turron de Cadiz (ein
traditioneller, sehr siRer U [FoH P —— b R g o4
chen) probieren sollte :
Und auch der Hafen prasentierte
Interessantes, und zwar in For

Frettcher), das man hier aus
nachster Nahe ansehen konnte.




23. April:Portimao.

Wie bereits oben erwéhnt gingen wir hier aufgrund
der Probleme mit demenderbooten nicht an Land,
sondern genossen von unserem Balkon awsllig
stressfrei und ohne jegliche Wartezeitlie Aussicht
und das schdne Wetter.

24 .¢ 26. April:Seetage.

Drei Tage auf See, in denen wir das Bsrd
ben nochmals richtig gensen, unsere Bt
driicke sortierten und nochmal richtig Erh
lung tankten.

Besonders bemerkenswert war die Meng
an Delfinen, die die Rotterdam auf ihre
Weg nach Norden entlang der portugie
schen Kiste begleiteten; solche grofRe Schulen haben wir bishemmdahge-
sehen.

27. April:Rotterdam.
Ankunft, Ausschiffung und Transfer zum Flughafen.

Insgesamthat uns diese Route mit ihrer guten Mischung aus-8ad Hafena-

gen und ihren interessanten und abwechslungsreichen Zielen sehr gut gefallen.
Ob man inTeneriffa wirklich zwei Tage verbringen muss, dartber kdnnte man
zwar geteilter Meinung sein; wir wiirden diese Route aber jederzeit wiedter fa
ren.

Das Wetter, die Seerhaltnisse

DasWetter konnte wéahrend unserer Reise mit so ziemlich allem aul3er $ehne
fall aufwarten. Bei unserer Abfahrt in Rotterdam machten Temperaturen im
einstelligen Bereich, teilweise dichter Nebel und Winde bis 9 Bft den Aufenthalt
im Freien ziemlich unangenehm.



Je weiter wir nach Stiden kamen, desto besser wurden die Bedinguingies:

sabon empfing uns Sonnenschein und Temperaturen um die 16° C, Madeira
und die Kanaren boten um die 20° C, Casablanca sogar Uber 25° C, jeweils mit
einem bunten Mix aus Sonne und Wolken.

Auf der Ruckfahrt erwarteten unserwartungsgemalg erneut sinlende Ten-
peraturen (Rotterdam wiederum mit ca. 12° C) und ein sehr kalter Wind, der
wiederum zum Aufenthalt im Schiffsinneren zwang.

Wenngleich der April natirlich kein Sommermonat ist, waren wir doch etwas
enttauscht.

Die Seeverhaltnisse entsprachen weggehend dem Wetter. Unmittelbar nach

dem Auslaufemgerietdie Rotterdamin schwere See mit Wellenhthen vorg 3

Metern (das HAICruise[ 2 3 @GSNXSNJ 0 KASNI I LJARI NJ «
insofern als sehr unangenehm empfanden, als wir keinerlei Moglichk#en,

uns langsam an die Schiffsbewegungen zu gew6hnen.

Im Bereich Madeiras und der Kanaren beruhigte sich die See, und vor allem am
Seetag zwischen Arrecife und Casablaselaenwir einen so glatten Atlantik,

wie wir ihn bisher noch nie erlebtenugh auf der Rickfahrt nach Norden (wir
beflrchteten nach der rauen Hinfahrt schon das Schlimmste) wurden wi-glic
licherweisevon schwerer See verschont.

Insgesamt ist daher die von uns befahrene Route nichts flr ausgesprochene
Sonnenanbeter, zumindeshicht im Frihjahr. Und mit Blick auf die See
verhéaltnissewtrden wir sie auch KreuzfahrtEmgernnicht unbedingt empfe-

len.

Das Schiff

Die Rotterdamwurde von Fincantieri fur HAL gebaut und 1997 in Diemlst ¢
stellt; eine groBere Uberholung fand 2012t Sie ist rd. 6200 BRZ grgR
kann bis zu 1400 Passagiere aufnehmen (beides Reeflegaiben) und zahlt
damit zu einer mittleren Schiffsgrél3e.

Von aul3enbietet sich, nicht zuletzt aufgrund der dunkelblauen Bemalung des
Rumpfes, der Anblick einedi@ klassischen Hochseeschiffes; zwar sindaBalk



ne auf den Decks 6 und 7 vorhanden, sie sind jedoch gut integriert und stechen
nicht ins Auge. Ein lang gestreckter Bug (das Vorschiff ist Gbrigens flr Passagi
re zuganglich, zumindest im Hafen) und die stiroranférmig geneigten Afd
bauten tragen das ihre dazu bei, dassR@terdaminsgesamt schnittig wirkt.

Als Kontrapunkte falleteider die Zwillingschornsteineauf, die man einfach als
senkretite Tonnen auf die Aufbauten gesetzt hat. Wirkt etwas wie @esta.
Glucklicherweise verzicktle man aber darauf, diese Schornsteine auch noch in
Signalfarben zu lackiene

Im Innenbereichdominieren gedeckte Erdfaen, insbesondere verschiedene
Brauntbne, dunkles Rot und dunkles Griumd viel MessingDie gesamte Ei
richtung ist bewusst zeitlos gehalten und weist vermutlich nicht zuféllig A
klange an die gf3e Zeit der Linienschifffahrt vor dem Siegeszug des Lluftve
kehrs auf. Insgsamt wirkt die Rotterdam gediegen und auf unaufdringlich
zeitlose Weise ebant.

Der Erhaltungszusta in den Passagierbereichen ist sehr gut; wir haben mit
einer Ausnahme (einéffentlichen Toilette) eigentlich keine Stellen gefunden,
die das Alter des Schiffs verraten hétte.

Auffallig ist auch das gut durchdachte, klare Konzept der 6ffentlichen Raume
nach einem ersten Ruaigang ist es fast unmdglich, sich zu verlaufen. Auch die
Grol3e der offentlichen Raumlichkeiten ist mehr als nur ausreichend: Wir haben
immer und Uberall einen Platz gefunden, und zwar
ohne grol3e Suche.

Besonders erwahnenswert igstwie auch schon auf
der Maasdamc der unfangreiche Blumenschmuck.
Es gab keinen Bereich, wo nicht wenigstens ein Bl
menstrauld oder ein g@fdes Gesteck einen schbnen
Akzent gesetzt hatte. Und apropos Akzent: Adeh
Schmuck mit Kunstwken aller Artwar auf derRd-
terdam bemerkerswert, von Bilden der vasche-
denen Schiffe dieses dhens in den Trepp#au-
sern Uber riesige, walflllende Gemalde bis hin zu
Statuen wie z.B. Ndildungen einiger chinesischer Takotta-Krieger.

Insgesamt haben di®otterdaminsoweit als richiges Wohlfiihischiff kennen
und schatzen gelernt.




Eine Auswahl daiffentlichen Raumam Detail:
Der Mittelpunkt des Schiffes ist zweifellos dstsium. Esist verschwenderisch
mit Messing ausgestattet unerstreckt sich tber
die Decks 34 und 5 Auf Deck 4behebergt es
die Rezepbn, das Landasflugsbiround die 6- &
to- und Kunsgalerie. Auf Deck 5rogeben die e
Bordgeschafte und die Ocean Bar das Atrium. A
Deck 3 findet siclt nichts. Nur eilge Schreibt

sche, die bisweilen von den Régentanten ve-

schedener Releveranstalter @nutzt Wurden

ren nicht schlecht gewesen.

Geschmiuckt wirddas Atrium von einer esigen
Weltzeituhr in barockem Stil, gekront von eine
Atlas, der einéNeltkugd und dartber hnaus die
Decke des Atriums tragt. Wenngleich Kunst
trlich Geschmackssache ist, so igsds Ungetim von Uhn unseren Augen
eines der hasslichsteftlicke, die wir jemals auf See gesehen haben. Reine
t € F0d7 GSNBROK®SSY Rdzy 3 X

Vor dem Atriumfindet man auf den Decks 4 und 5 das Schiffstheater, genannt

Showroom at Sea

Der Showroom at Seadsi

tet auf dem Parkett auf
Deck 4 bequeme, in Lila
gehdtene Sofas mit viel
Benfreiheit sowie unmni-
telbar vor der Bihne ein

ge Tisbhchen mit roten
Stthlen (scheint ein bis-
chen eine Spezialitdt von
HAL zu sein). Auf dem
Balkon auf Deck 5 finden
sich ebenfalls bequeme R@rbéanke. Die Sicht ist von fast allen Platzen recht
gut, storende Saulen gibt es nicht. Von der Ausstattung ist das Theater eher




