Durch die Adria auf deYoyager of the Seas
1.¢ 8. Oktober 2011

Die An und Abreise, die Organisation

Nachdem wir die Organisation dé&n- und Abreiseunserer letzten Reisen
selbst in die Hand genommen hatten, Uberlie3en wir sie flr unsere 15zKreu
fahrt wieder der Reederei Royal Caribbean International (R@ipht, welil sie

so kompliziert gewesen ware, sondern, weil RCI ein Gesamtpaket zu einem
Preis anbot, das erheblich unter dem lag, der bei Eigenorganisation falley gew
sen ware.

So brachte uns die Lufthansa s
cher (und recht unbequem) von
Dusseldorf NS {0 Yyl OK +Sy
und direkt ins Chaos. Leider war
namlich nicht nur der kiee
Flughafen vdllig Uberlastet (das
war zu erwarten gewesen), 80
dern auch die beiden Géasteb
nsere B 37-300 am Flughaten Diisseldorf treuerinnen von RCI, die uns in
Empfang nahmen, aber ziemlich hilflos agierten und letztendlich nichts anderes
tun konnten, als uns diengefahreRichtung zu den Bussen zu weisen. Nicht




einmal Kofferanh&nger fur die Einschiffung ureseGepéacks waren vorratig, so

dass wir unsere Koffer nicht wie vorgesehen bei den bereit stehenden LKWs
abladenkonnten, sandern selbst in den Bus und am Hafen zur Gepéackaufna

me verfrachten musi Sy OhNAIAY I G2YY a5AS | yKNy
kimmern Sie sich selbst um lhr GepEijk

Schwaches Bild.

Ein Vorschlag, liebe R#ute: Schlagt doch auf Euren Reisepreis zwei oder drei

Euro auf und schickt die Anhanger wieder wie friher per Post zu! Oder bereitet
Euch wenigstens ordentlich vqimmerhinsolltet Ihr ja am besten wissen, mit

wie vielen Gaste zu rechnen ist.

Die Einschiffungselbst¢ nachdem wir endlich unsere Koffer los gewordea w
ren ¢ verlief dagegen aul3erordentlich flott und innerhalb von wenigenuMin
ten, hier zeigte man, was man karund wie Ublich bei RCI gab es in der Abfe
tigungshalle Kekse und kalte Getrank@ nettes Angebot, dawir nach der
Hektik am Flughafen gerne in Anspruch nahmen.

Die Organisation deBhuttle-Bussewdhrend der Reise muss als sehr unte
schiedlich bezelmet werden. Wéahrend in Ravenna wiederum das blanka Ch

os herrschte (wir standen fur die Tickets, fur das Verlassen des Hafens und fir
den Bus insgesamt mehr als eine Stunde an), funktionierte der gleiche Vorgang
in Dubrovnik ausgezeichnet ohne jeglichert@zeit. Die Grinde flur diese-l
konsistenz sind uns nicht klar; da dieyagerdiese Tour schon seit Monaten
fahrt, sollte dochbekanntsein, welche Anforderungen in welchem Anlaufhafen
anstehen.

Die Abreisewurde wiederum wie gewohnt unproblematisch ufidtt durchge-
zogen. Zehn Minuten nach Aufruf unserer Gruppe sal3en wir bereits im Bus und
fuhren zum Flughafen (und wieder ins Chaos, aber daflr kann ja RCI nichts).

Lya3aSalyd Aad 1Tdzy ¢KSYIl anhaNHdr gichtisb G A 2 y
souveran agrte, wie wir das von RCI bisher gewohnt sind. Die Bemihungen
wirkten angestrengt, man stiel3 sichtlich trotz bester Bemthungen an Grenzen.



Die Route

Unsere Reise verlief durch die Adria und fuhrte uns zu den ublichen Zielen in
Slowenien, Kroatien unttalien. Da wir die meisten Anlaufh&fen bereits kan

ten, warfir uns von Anfang klar, dass wir keine grof3en Aktivitdten an Land en
falten wirden, fir diese Reise stagrfir unsdie Erholung unddas Schiff im
Mittelpunkt.

Trotzdem liel3en wir uns die Gelegenheit tlen einen oder anderen kleinen
Ausflug nicht entgehen:

1. Oktober. Einschiffung in Venedig.
Wie gewohnt verlielRen wir das Schiff nicht mehr, sondern unternahmen einen
ersten Rundgang und machten uns mit den wichtigsten Einrig@nivertraut.

2. Oktober. Koper.
Wir fragen uns immer noch, wies¢=
ein solcher Riese wie di¥oyager
ausgerechnet ein solch kleines Stad [§
chen, dessen Sehenswirdigkeitef®
man in kaum zwei Stunden erkundef

schon einmal bsucht hatten,unter-
nahmen wir nur einen Spaziergang
durch die vdllig Uberlafene alte
Stadt undgenosserein Sttindchen in
der Sonne am Yachthafen.

Brunnen am Yachthafen in Koper

3. Oktober Ravenna.

In Ravena liel3en wir uns von RCI per Shutiles

in die Altstadt bringen. Da wir die berihmtenoM
saiken bereits kannten, sahen wir uns einige der
weniger bekannten Baudenkmaéler an (untem-a
derem besuchten wir das Grab Dantes) und liel3en
den Ausflug bei einem Gldsen Wein in einem
der Cafés auf der Piazza del Popolo ausklingen.

Grabmal Dantes in Ravenn:




4. Oktober Bari.
Bari war der einzige Anlaufhafen, den wir noch nicht kannten. Hier hatten wir
uns eigentlich vorgenommen, die Sehensdigkeiten der Altstadt zu Ful3 zu

erkunden, entschlossemins aber am Hafe-
ausgang spontan, eine Rundfahrt in eine
Bahnchen zu buchen.
Eine gute Entscheidung: Die Bahn brachte
in einer knapp dreistiindigen Fahrt zu dee-b
deutendsten Punkten (vor allerdie roman-
sche BasilikaSan Nicolo mit ihrer herrliche
barocken GoleDeckesollte man auf keinen Fallg
versaumen), wo uns eine deutschsprachi
Fuhrerin mit den wichtigsten Informationerj
versorgte und wir auch ausreichend Zeit fi
Besichtigunge erhielten.51 & DI y 1 S
proPersoncg | & oAttt YIy YS

Basilika San Nicolo in Bari

5. Oktober. Dubrovnik.
In Dubrovnik lieBen wir uns ebenfalls vom ShuBl&s zur Altstadt bringen
und waren entsetzt, wie Uberlaufen, nein, wikerflllt die Stadt war. Bereits
P am  Stadttor
musste  man
Schlange &t-
hen, und auf
der Haup-
stralle schob
man sich wie
auf dem Okob-
berfest. Daher
flichteten wir
so schnell wie
moglich  aus
der Altstadt
und fuhren mit der Seilbahn in die Berge, die Dubrovniljeipen, um dort die
grandiose Aussicht und in Rubm Glaschen Wein zu geniel3en.




6. Oktober Seetag.
Der Seetagtellte fir uns den Hohepunkt der Reise dar, da wir uns entschieden
KFGOGSyZ |y RS NdccasaPSIyNty yRidgpagetoof i Seas
teilzunehmen. In einer kleinen
Gruppe (insgesamt nur vier Pers
nen) wurden uns wahrend der insg
samt vierstindign Tour alle die
Schiffsbereiche voestellt, zu denen

man als Passagier normalerweise
keinen Zutritt hat. So sahen winu

ter anderem den Backstaggereich

des Theaters, die Waschere(wo
zufalligerweise gerade meine hie

den gebiigelt wurden) die Mam-
schatsquartiere, die verschiedenen Lager, die Kiiche (inklusive verschiedener
Hapchen, Kostproben und einem G
chen Champagner), die Recyclinganla
und naturlich den Maschinenkontiel
raum und die Briucke, alles hervafr
gend und ausfuhrlich durch das ten
sprectende Fachpersonal erklart.

Trotz des saftigen Preises absolutgem
fehlenswert! '

Maschinenkontrollraum

7. Oktober Venedig
Auch fur Venedig hatten wir einen &p Erklarung der ManoveBriicke
ziergang geplant, verzichteten aber, nachdem deseaste Blick aus dem Fen
ter am Morgenuber den herrscheden Sturzregen und ein Gewitter informiert
hatte. So nutzten wir den Tagnéach flr Entspannung an Bord vor der iidei
reise.

8. Oktober Ausschiffung und Abreise.
Insgesamt ist die Route eine schddesammenstellung der wichtigsten Adria

Stadte und sicher fir denjenigen interessant, der diese Stadte noch nicht
kennt. Mit derVoyagerwirden wir sie allerdings nicht noch einmal befahren:



Dieses Schiff ist fur die kleinen Stadte einfach zu grol3, zunmakiss ja nicht
das einzige ist, das anlegt.

Das Wetter, die Seebedinqungen

Abgesehen von unserem Tag in Venedig durften wir uns auf dieser Reise Uber
RIFad FTNBdSSYy > #8580 §NIVord 84 60 @REobdEr herrschten
Sonnenschein und Tempera&n zwischen 25 und knapp 30°C.

Lediglich der 7. Oktober zeichnete sich (wie bereits erwdhnt) durch stake R
genfélle, stirmische Winde und Temperaturen um die 10 °C auseinan
Aufenthalt im Freien ausgesprochen unerfreulich machte.

Die Seebedingungewaren entsprechend gut; die Amerikaner an Bord arku
digten sich sogar (etwas enttausghob denn die Adria immer so spiegelglatt
sei.

Damit war das Wetter einer der Faktoren, die mafl3geblich zum Erfolg der Reise
beitrugen; immerhin hatte es im Frihherbga auch ganz anders aussehen
kbnnen.

Das Schiff

Die Voyager of the Seasar bei ihrer Indienststellung im Jahr 1999 das grofdte
Kreuzfahrtschiff der Welt und gehoért mit ihren rd. 140000 BRZ und max. 3100
Passagieren auch heute noch zu den gréf3ten der Branche.

Bereits vonaul3enbietet sie einen imposanten Anblick: Strahlendiffvgestr-

chen (lediglich die gelben, mittlerweile etwas verblichenen Rettungsbokte a
zentuieren das Weil3) erhebt sie sich 15 Decks hoch Uber das Wasser-und e
streckt sich Uber eine Lange von ca. 310 Meter. Ein gigantischer Anblick, der
andere, auch nichteyade kleine Schiffe zu Zwergen degradiert. Beim ersten
Treffen muss man erst einmal stehen bleiben und tief Luft holen, um diesen
Eindruck zu verarbeiten.

Auch unter asthetischen Aspekten kann Wieyagerdurchausals gelungen &-
zeichnet werden: Der lamggstreckte Bug, die geneigte Front der Aufbauten
und die geschickte Integration der Balkone lassen sie insgesamt trotz ilirer Gr
Re elegant erscheinen. Selbst die Kletterwand sticht bei ihr nicht so enang



nehm hervor wie bei den alteren und kleineren Semftlier VisiorKlasse, we
mutlich, da sie hier von Anfang an eingeplant war.

Daslnnendesignder Voyagerist (mit einer Ausnahme) gepragt von hellen und
freundlichen Erdfarben, hellen Holzern und viel Chrom erstheintin der Ge-
santbetrachtung frohlich. Daschiff ist sichtlich fir amerikanische Gasee g
baut, ohne allerdings Ubertrieben oder aufdringlich zu wirken.

Der Erhaltungszustand ist angesichts von mittlerweile 12 Jahren intensitter Nu
zung hervorragend; Abnutzungserscheinungen fanden wir nur sehidrnwern-

ge.

Angesichts der puren Grof3e war es uns nicht mdglich, alle Bars und Lounges
auch nur anzusehen, geschweige denn zu nutzen, weswegen wir uns hier auf
eine kurze Beschreibung der wichtigsten Einrichtung beschranken:

Wenn man die/oyager of the Sedwei der Einschiffung zum ersten Mal betritt,
findet man sich im achteren Treppenhaus wieder, das wie auch auf deir Schi
fen der VisiorKlasseCentrumgenannt wird. Es erstreckt sich von Deck 3 bis zu
Deck 5 und beherbergt auf Deck 3
den Bordfotografen, auf Deck 4 die
cAquatum-Baiiund auf Declb die
o/ K Y LJFFENGSE RAS wSli
und das Landasflugsbiro. Anders
als auf den Visiofschiffen ist dieses
Certrum jedoch bei wédem nicht
der Mittelpunkt des Schiffes, 8o
dern eher ein Anhéngsel des mit
Abstand beeindruckensten Raums
Aquarium-Bar des Schiffes, namlich deRoyal
Promenadeauf Deck 5.
5AS awz2eélf tNRYSYlFIRSa Aad dzy DNMXzyRS 3
Es hadelt sich dabei eigentlich um eine komplette (Einka@salde, mit rib-
tigem Pflaster, rund 120 Meter lang, 9 Meter breit und vier Decks hoch. Auf
Deck 5 finden sh in dieser Promenade diverse Bordshopis Cafe, eine &i
diele und ein englischer Pub. fAden Decks daruber liegen Kabineimnenla-
binen, die Uber ein grol3es Fenster mit Blick auf die Promenade verfligen.

N
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Luft holeng dass eine solche Konstruktion auf einem Scib#rhauptmachbar

Ist, erscheint im ersten Augenblick unmdglich.
£t SNRAy3Jda YNaAaSy 6ANI 1dzZ3SoSys RIaa dz

optisch nicht besonderseg
lungen, sie wirkt namlich
durch vele Grad und
Chromtone eigentlich kalt.
Zum anderen war sie,uz | N,
mindest am Abend, immer EI?*’I o
tberfallt. Wahrend des SR
CocktalEmpfangs des & ’
pitans (der sich in der Mitte
der Promenade auf einer
Laufbricke, natdrlich in
Chrom gehalten, zeigt) war es sogar dégawroll, dass es kaum modlievar,

auch nur die Hand mit dem Champagnerglas zum Mund zu fililbres. galt

erst recht am Abend und am Seetag, als die Geschéafte auch noch Aul3enstande
auf der Promenade aufbauteWir haben uns dort daher nur selten una-u

gem aufgehalten und meinen, dass man mit der Promenade viel Platz ve
schwendet hat.

5Sy | 0a40Kfdzaad RSN awz2eéelf tNRYSYIpRSa A
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Hier findet sich auf Deck &uch der
Eingang zur LoungeCleopatras
Needle

Wie der Name schon nahelegt isedi
se Lounge mit agyptischen Anklangen
eingerichtet, ihr Eingang wird von-e
ner zwei Decks hohen Nachbildung
eines agyptischen Obelisken gekront.

9AY Al y3ao/SINSALAKG NIda ob SSRE Sa




Ly SNI a/ t S2 lidgtaedEingand z8r6 Fhéafka Scalaebenfalls ein

knapp drei Decks hoher Raum.

5r& aflF {OFftla oSA&aG SAYy 3IANRGSA rt | NJ S
ten Klappsitzen ausgestattet, die flr unseil®rschmack etwas zu wenig Bei
FNBAKSAO FdzFoASaSys dzy 6AN] € AOK t0S|dzS
modisch wirkte, lag an der Farbgebung: Die Polster sind lila. Das mag vielleicht
vor zwolf Jahren modern gewesen sein, ist aber ein Lehrstiick datht,jeder

Mode nachzulaufen.

Die Sicht ist von allen Platzen gut, storende Saulen gibt es nicht.

Technisch gesehen ist das Theater fur alle Anforderungen ausreichengt ausg
rustet.

Ebenfalls im Bereich des Untethags=
tungsangebots angesiedelt ist dafes
Studo Bauf Deck 3 (Eingang vonhac
tern), bei dem esmhschllcht und ai-

Platzen handelt.
Man kannman auf See tatsachlich (z
bestimmten) Zeiten Schlittschuheula
fen, und hier wurde mehrfach wéa
rend der Reise die Eisngs gezeigt.

Der mit Abstand schonste Raum auf 8ayagerist zweifellos der im Heck des
Schiffes gelegene oy

Be, drei Decks hohe
Hauptspeisesaal

Er beherbergt drei Re

taurants, namlich das

al/ I NXYSya I dzZ¥ 5
(mit ungefahr 850 Pta

I Syos RFaSaa[ |
auf Deck 4 und das

aal 3A0 CftdziSa
5 (beide mit ca. 500
Platzen). Eine Treppe




an der Stirn des Saales verbindet die drei Decks miteinander; auf den Absatzen
stehen ein Fliigel und eine Harfe, und hier sitzt zum Dinner auch stets ein Solist,
der die Mahlzeit mit LiveMusik begleitet Eingerichtet mit Polstersesseln (mit
dunkelgrinem Samt bezogen und Armlehnen ausgestattet) und tberwiegend
in dunklem Holz, Weil3 und Gold gehalten (mit Anklangen an den Eiiiye
fanden wir den Speisesaal ausgespren elegant.

Gegen diese Pracht kann dBsiffetrestauranta 2 A Y R2F YYSNX dzy R
AAO0OK yI KGOt 2a | yaOHifDec] fittcyft Rbhalterl, el hay R D NJ
delt es sich eher um funktionellere Raume.

Eingerichtet mitPolsterstiihlenund -banke/ ¢ NNX RIF & a2 Ay R2I Y
nen bodenhohen Fenstern recht ansprechend gewesen, wére es nicht standig
uberflllt. Gerade zu Essenszeiten erwies es sich als zu klein, und wir mussten
manchmal lange nach einem Tisch suchen (und uns haufig an einen besetzten

mit hin quetschen).

Fur die Ausgabe der Speisen standen zwei Ausgabelinien zur Verfligung, sowie
V2OKYlFfa SAYS [AYAS AY oaLatlyR DNRAE T G
gesetzte Inselldsung gibt es auf déoyagericht, und wir kdnnen uns eigén

lich auch nicht vorstellen, woher der dafiir notwendige zusatzliche Plate ko

men soll.

Insgesamt vermittelte der Buffetbereich immer unangenehme Anklange-an e

ne Kantine; und zwar eine nicht allzu gute Kantine.

+2NJ RSY a2 AyR
der grof3e Poolberich. Um

gen, dles mit starken Kuns

stoffstreifen bespannte Alu-

miniumgestelle, die wesdn

lich bequemer sind als sie su
sehen.

Zum Bug hin wird der Poab
reich von klenen Terrassen




abgeschlossen, auf denen ebenfalls Liegen stehdiese allerdingsindrese-

viert fur die Bewohner der Suiten.

Das wir uns am Hauptpool nur selten aufhielten, lag an zwei Faktoren: Zum
einen war dieser Bereich sehr laut. Weniger wegen Kdeder (die uns auch
nicht gestort hatten), sondern eher wegen der kontinuierlichen und realt la
ten Musikbeschallung. Zum anderen war es recht schwierig, einen Schatte
platz zu finden: Entweder waren alle besetzt, oder der Schatten lag auf der ftr
die Raicher freigegebene Seite.

Sehr unangenehm und lastig fanden wir die Regelung flr die Poolhandtticher:
Wo man sich auf anderen R&thiffen einfach die Handtiicher nehmen kann,
die man braucht, musste man sich auf déyyagersein Handtuch in einerie
gens d&ir eingerichteten Station abholengegen Vorlage der Bordkarte. Und
man musste es dort auchieder abgeben, da ansonsten das Bordkonto mit 25
$ pro Handtuch belastet worden wétre.

Leute, was soll das?

Betreibt hr ein Kreuzfahrtschiff mit Anspruch auewiSterne oder ein stadt
sches Freibad?

Muss man demnéachst vielleicht noch ein Pfand hinterlegen?

Dabei sind doch Eure Handtlicher gar nicht so schon, dass man sie unbedingt
klauen musste!

Sollten wir wieder mal auf di¥oyageroder eines ihrer Schwesterschiffe-g
KSy> 6SNRSY 6AN) 62Kt dzyaSNJ SAISySa | Iy

Vor dem Hauptpool liegt daSolarium eigentlich der Ruhebereich d&toya-

gerd 51 & a{ 2f I NRA dzY ¢
Uber einen kleineren Pool und

Ist im rémischen Stil dekonig

bis hin zu falschen antiken &t

tuen. Wir fanden diese Dekaxr

tion eher kitschig, aber Uber
Geschmack lasst sich jae-b

kanntlich nicht streiten.

I dzOK Rl & enfpfant | NR& dz)
den wir eher ungemiuitlich. Die

dortigen Liegen waren namlich




